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Stadtrat

Vorlage Stadtparlament vom 1. Juli 2014 Nr. 1980

732.00 Strassen, Platze, Briicken: Allgemeines

Neugestaltung Marktplatz, Bohl und Blumenmarkt — Projekt 2014

Antrag

Wir beantragen Ihnen, folgende Beschllsse zu fassen:

1. Das Projekt 2014 fur die Neugestaltung Marktplatz, Bohl und Blumenmarkt mit Gesamt-
kosten von CHF 21‘360°000 wird gutgeheissen. Fur die auf die Stadt entfallenden Kosten
wird nach Abzug der Beitrége Dritter ein Verpflichtungskredit von CHF 14°‘005°000 erteilt.

2. Es wird festgestellt, dass der Beschluss geméss Ziff. 1 nach Art. 8 Ziffer 6 lit. a der Ge-
meindeordnung dem fakultativen Referendum untersteht.

Zusammenfassung

Markiplalz, Boli/ und Bluimenmarkt bilaern aen Aerm aer /nnensiaat una aer A/istadr - sie sind
7ur dle St. Galerninnen und St. Galer aas ,, Herz” unserer Staor. Das £rschenmungsbia und der
Zusrana enrsprechien neute aver ber Wertem nicht aleser besornaeren Bedeulung. LDrie zal-
refichen Farkplarze una aer privale Autoverkelir storern, 1ur aen orfentlichen Verketir sind are
Rarzverhidlnisse zu eng. e Markisidnae sind veraller und teilwerse /eer, ale Hornaele /st
sanerungsbeddrtg. e Boaenbeldge auf aerm Markiplalz und aem BLlumenmarkt 1musses
emeuert weraen. £s 1ehlt eme grosszigige, Zerngemasse und artraktive Gesamigestaliung
aker are/s Aédrze.

Die Birgerschalt har am 15 Ma/ 2077 oas damalge Froeit 1iur dle Nevygestaliung vorn
Markiplalz, Boll und Blumenmarkt abgelent. Die Notwenajgker! emer umiassenaen Neu-
gestaliung war unbestrirten. Zm negaliven Entscherd 1itien bestimmie Froertiene, so
vor allem aer damals geplante Abbruch aer Calalravanale, aie Kombimnation mit adem Fark-
raus Schibenertor und aeren Mitlinanzierung aurch aie Stadl, alke Félung vorn Baumen und
ale Grosse und ale Aosten aer neuern Markthale.
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Das /niativbegenren ,, Fur emen auvlorreen Markiplalz” veriangt eme neue Areallerienng
ar ale ,, autorrere Ausgestaliung vorn Markiplaltz una Blumenmarkt 21 emer urbanesn Begeg-
nUNGSSIGIre, emerm altraktiven Einkaursort 1iir Frischiproaukite und emer bequemern unad sr-
cheren Umstegesrele im orfentichen Verkefir”. Das Stadipariament hal arese /nitiative am
27, Novermber 2072 angernomimern.

Der Staatral rar beresis i semer Vorgge an aas Stadipariament vom 27. Auygust 2072 zurm
rmitiativoegeiren ale Echpunkie aer kumnrtigen Newygestaliung umschrebern. /n emer westeren
Voriage vorm 29, Oktober 2073 hat der Staadtral mm ZUsamimeniiang mit emer Fristveriange-
ung 1dr aas Iniiativbegesiren noc/imars aie Konzeption 1ur aie Neuproeatierung n Bezug
aur aen Verkeli, den Marki, aen Blumenmarkt una aas 7auvbenfoch sowre ale Farzgestal-
ung aargelegr. Das Stadlpariament hat am 74. Januar 2074 dlese Vorschidge aes Staatrales
veraren una beschiossern, ale wertere Ausarbeiiung aes Neygesialiungsoro/ekries germass
aleser Konzeption zu emprenien. ZUsarzicl? far aas Farament 20 Hanaoen ades Stadlrares und
oler welteren Frofektierung Frazisierungen bzw. Anderungen gegendber dem Vorschiag des
Staarrates vorgenommen. Sie betrerfen aen (voriaurger) Verzieht aur aie Erstenung emer
Markthalle, die Erhaltung und emnrache Samerung der Rondelle, die Ubenprifung des Aorn-
zepres 1ir ale Baumprianzungern una em maximales Kostenaacth? vorn CHF 27 Milionern.

Die Aermelemernte aes Neygestaliungspro/extes sina somit:

- Die Caarravanale blemr, aam/it auch aer Stanaort aer Bushalkestene Aichtung Osren. LDie
Busse Aichitung Balhnfor halten beimn Markiplarz

- Alle offentiichen Farkpldize weraen auigefioben. £Lin Ersalz sol dber privare Fark-
nausproeste ofine Mittinanzierung ader Stadt erfolgen. Markipialz, Bol/ und Blumern-
markt weraen aurorer.

- Auf eme grosse Markithale mit Buswartehiale oaer emnern Makipavilon aur adem Markt-
plarz wira verzichrer, starioessen erfolgen Unterialismassnanmen an aer Honaele zu
Lasten ader Laurerndaen Rechinung.

- Unter aem Blumemmarkt sol eme beaiente WC-Anqge erstelt weraen. Die alien Gara-
genaume nm 7aubernfoct? Konnern ney genuizt weraern.

- Die gesamien Falzidgchen vorm BIumenmarkt bis zum Wagghaus weraden als aurchige-
nenae FUSSgangerbererchIe nel una artraklly gestaler.

Die emzemern Froextrene sind i untersciiealichen Deramerungsgraa entwickell una pro/ek-
vert. Gemdss aen ausgearverieren Grunalagen verragen aie gesamien Aosren runad CHF
27.36 Mro., adavon smd rund CHF 7.355 Mio. abzugsidige Beitrdge. Der gesamie /nvestil-
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onskreait berrdggt somit CHF 74005000 und unterstent aamit dem rakuiiativen Hererer-
aum.

Die Realsierung aes Neygestalungsprofeares 1ur aen Markiplalz Lol una Blumernmarkt
wird sich dber emern Zeitrawum vorn zwes bis are/s Jalhren erstreckern. LDaber /st emne ze/tiiche
Aooraination mit aen Arberiten aur aerm Balhnhonplalz norg. msbesonaere /st es zwmgenda zu
venmesaern, aass 1ir aen orrenticren Verkelir belriebliche Frovisorien aur beern Anores-
PUNKIen gleichzelrlg entstenen. im Westeren sind auch ale rinanzienern Raimenbeangungern
2u beachren. Gemass aer ae/zelrigen mvestiionsplanurng /st aeshalb vorgesenern, ab 2079
QRS MarkiolaIZoro/ent aUSzUIinrern.
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Ausgangslage und Vorgeschichte
1.1 Grundsitzliche Zielsetzung

Die Innenstadt und besonders die Altstadt sind Mittelpunkt des stadtischen Lebens in
St.Gallen und historisches Zentrum von Wohnen und Arbeiten. Sie haben heute fir die Stadt
und die Region eine herausragende, in ihrer Art einmalige Bedeutung fir Einkaufen, Freizeit
und Kultur. Ein vielfaltiges und qualitativ gutes Angebot an Einkaufsmdglichkeiten und
Dienstleistungen in der Innenstadt und Altstadt ist fur eine attraktive Stadt von elementarer
Wichtigkeit. Der Bohl, der Marktplatz und der Blumenmarkt bilden den Kern der St.Galler
Altstadt, sie sind das wohl beliebteste Begegnungszentrum der Stadt. Hier befindet sich
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zudem die neben dem Bahnhofplatz meistfrequentierte Halte- und Umsteigestelle des 6f-
fentlichen Verkehrs.

Die Funktion und die Stellung der Innen- und Altstadt mlssen weiter gestarkt werden, auch
als Antwort auf die Entwicklungen und die Konkurrenzangebote am Stadtrand und in der
Region. Ein starkes Engagement von privater Seite — Hauseigentimerinnen und -
eigentimer, Gewerbe, Verkaufsgeschéfte, Verbande — wie auch der 6ffentlichen Hand und
ein breites Spektrum von Massnahmen zur Aufwertung des Stadtzentrums sind dafir von
grundlegender Bedeutung. Sache der 6ffentlichen Hand sind unter anderem die zweckmés-
sige Verkehrs- und Erschliessungsorganisation, die Gestaltung und Aufwertung des 6ffentli-
chen Raumes und die Bereitstellung der nétigen Infrastruktur. Die erfolgreiche Entwicklung
der sudlichen Altstadt nach der Umgestaltung und der Realisierung einer Begegnungszone
zeigt, wie attraktiv sich die gesamte Altstadt in Zukunft présentieren wird.

Der Bohl wurde vor rund 18 Jahren neu gestaltet und wird heute im nérdlichen Teil vor allem
als Warte- und Umsteigeraum genutzt. Der Marktplatz und der Blumenmarkt wurden seit
etwa 50 Jahren nicht mehr wesentlich veréndert; sie werden vom Verkehr und vom Markt
dominiert. Die drei Platze mUssen neu und attraktiver gestaltet und als Begegnungs- und
Aufenthaltsorte im Herzen der Altstadt gestarkt werden. Hier soll ein grosszlgiger stadti-
scher Raum mit einer guten Infrastruktur fir vielseitige Nutzungsmadglichkeiten entstehen —
far den Alltag, aber auch fur Veranstaltungen und Feste. Voraussetzung dafur ist die Aufhe-
bung aller Parkpléatze und die Befreiung von unnétigem motorisiertem Individualverkehr.

Die Haltestellensituation auf dem Bohl ist heute fir den 6ffentlichen Verkehr unbefriedigend,
mit dem weiteren Ausbau des OV in den néchsten Jahren wird sie zunehmend schwieriger.
Dafirr ist eine neue Haltestellenanlage nétig. Veraltet sind die grinen Marktstdnde und die
» Rondelle”. Fir die verschiedenen periodischen Markte sind bessere Infrastrukturen zu
schaffen.

1.2 Projekt 2010

Der Stadtrat hat mit seiner Vorlage vom 9. November 2010 dem Stadtparlament die Neuge-
staltung von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt beantragt. Das Stadtparlament hat dieser
Vorlage am 22. Februar 2011 zugestimmt. Die Blrgerschaft hat das Projekt jedoch in der
obligatorischen Referendumsabstimmung vom 15. Mai 2011 abgelehnt.

Der Entscheidung der Blrgerschaft war eine intensive 6ffentliche Diskussion vorausgegan-
gen. Die grundsétzliche Notwendigkeit einer Neugestaltung dieser Platze im Kern der Stadt
und der Altstadt war dabei unbestritten. Grundlegende Ziele des Projektes, so die Aufhe-
bung der 6ffentlichen Parkplatze und die Schliessung fir den motorisierten Individualverkehr
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bzw. die Beschrankung auf den reinen Erschliessungsverkehr, die Aufwertungen und Aus-
bauten fir den 6ffentlichen Verkehr, die Schaffung von grosszugigen und offenen Flachen
far Fussgangerinnen und Fussgéanger, Verbesserungen fir den Veloverkehr, bessere Infra-
strukturen far die verschiedenen Mérkte, gestalterische Erneuerungen u.a. beim Blumen-
markt, ein grosses bedientes WC etc. wurden allgemein begrisst.

Auf teilweise heftige Kritik stiessen jedoch bestimmte einzelne Aspekte des Projektes, so
die Entfernung der Calatravahalle, damit verbunden eine grosse Markthalle/Wartehalle am
neuen Haltestellenort Marktplatz, die Baumfallungen sowie die gesamte Kostenhthe wie
auch einzelne Kostenanteile. Eine verkehrspolitische Diskussion entstand dartiber hinaus im
Zusammenhang mit dem vorgesehenen Ersatz der aufzuhebenden Parkpladtze durch eine
neue Parkierungsanlage , Schibenertor®. Der Bau eines neuen Parkhauses an diesem
Standort und die Mitfinanzierung mit stédtischen Geldern waren offensichtlich fur einen er-
heblichen Teil der Birgerschaft ein wichtiger Grund, die Vorlage abzulehnen. Der ,, Parkplatz-
konsens“ demgegenuber stiess auf Misstrauen und konnte nicht genligend Uberzeugen.

Unmittelbar nach der Volksabstimmung vom 15. Mai 2011 Uber die Neugestaltung von Bohl,
Marktplatz und Blumenmarkt mit dem ablehnenden Ergebnis gab der Stadtrat eine , Vox-
Analyse“ Uber die Hintergrinde des Entscheides der Birgerschaft in Auftrag. Die klare
Mehrheit der Befragten der , Vox-Analyse“ mdchte nach wie vor eine Neugestaltung des
Marktplatzes und winscht ein nochmaliges Projekt. Am deutlichsten sind die Forderungen
nach einem autofreien Marktplatz und der anschliessenden nérdlichen Altstadt-Gassen, der
Beibehaltung der Calatravahalle an Ort und Stelle und einer allgemeinen Kostenreduktion.

2 Projekt 2014
2.1 Initiativbegehren

Das Initiativbegehren ,, Fir einen autofreien Marktplatz® lautet wie folgt:

» ES wird der erforderliche Kredit erteilt fr die autofreie Ausgestaltung von Marktplatz und
Blumenmarkt zu

einer urbanen Begegnungsstétte
einem attraktiven Einkaufsort von Frischprodukten

einer bequemen und sicheren Umsteigestelle im éffentlichen Verkehr.”

Am 27. November 2012 stimmte das Stadtparlament diesem Initiativbegehren zu.
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2.2 Projektierung

Bereits im Sommer 2011, unmittelbar nach dem negativen Abstimmungsergebnis zur Neu-
gestaltung Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt und im Anschluss an die Auswertung der Vox-
Analyse, hat der Stadtrat entschieden, die neue Planung fur das Neugestaltungsprojekt
Marktplatz/Bohl in Angriff zu nehmen. Dazu wurde am 8. Mai 2012 fir die Erarbeitung eines
erneuten Vorprojektes ein Projektierungskredit von CHF 285000 gesprochen. Das Siegerte-
am des Wettbewerbs aus dem Jahre 2008 wurde mit der Uberarbeitung des Projektes 2010
beauftragt und dabei durch externe Ingenieurblros sowie durch weitere Fachplaner und
Fachstellen aus der Verwaltung unterstitzt. Als Ergebnis lag im Herbst 2013 ein Uberarbeite-
tes Projekt vor.

Der Stadtrat hat am 29. Oktober 2013 dem Parlament die Vorlage , Neugestaltung Markt-
platz, Bohl und Blumenmarkt — Projektstand und weiteres partizipatives Vorgehen“ unter-
breitet. Mit dieser Vorlage wurde eine Fristverlangerung far die Erfillung des Initiativbegeh-
rens (Genehmigung und Krediterteilung des Projektes durch das Stadtparlament) bis Ende
September 2014 beantragt, ebenso ein Zusatzkredit fur die Mehrkosten bei der Projektie-
rung. Das Stadtparlament hat am 14. Januar 2014 diesen Antrdgen zugestimmt.

In der Vorlage des Stadtrates wurden Uber diese Antrdge hinaus auch die Konzeption und
die wesentlichen Eckpunkte des Neugestaltungsprojektes erldutert. Das Stadtparlament hat
am 14. Januar 2014 auf Antrag der Baukommission beschlossen, dem Stadtrat die weitere
Ausarbeitung des Neugestaltungsprojektes auf dieser Grundlage zu empfehlen. Es hat diese
Empfehlung aber mit folgenden drei Prazisierungen bzw . Anderungen verbunden:

a) Bezuglich der Frage eines neuen Marktpavillons hat der Stadtrat verschiedene Varian-
ten unterbreitet. Das Stadtparlament empfiehlt, die dritte Losungsvariante mit der Erhal-
tung und einfachen Sanierung der Rondelle als Ubergangslésung vorzusehen. Die Ent-
scheidung Uber einen allfélligen neuen Marktpavillon ist zu einem spéteren Zeitpunkt zu
treffen.

b) Das Konzept fur die Baumpflanzungen soll nochmals tberprift werden.

c) Das maximale Kostendach ist nach der Herausnahme des Marktpavillons aus dem Pro-
jekt auf 21 Mio. zu begrenzen.

2.3 Konzeption

Damit ergibt sich fur das Projekt 2014 die folgende Konzeption:

Am Konzept fur den privaten Verkehr muss gegeniber dem Projekt 2010 nichts geéndert
werden. Samtliche Parkplétze auf dem Marktplatz und auf dem Blumenmarkt sowie in
den Uber diese Platze erschlossenen Gassen mussen aufgehoben werden. Ebenfalls ist
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selbstverstandlich weiterhin die Erschliessung der betroffenen Liegenschaften zu ermég-
lichen. Die vorgeschlagenen Ldsungen fir die Taxiplatze sowie fir die Veloabstellplatze
kénnen vom Grundsatz her ebenfalls ibernommen werden.

Die hauptsichliche Anderung firr den 6ffentlichen Verkehr (OV) ergibt sich aus der ge-
w linschten Beibehaltung der Calatravahalle. Damit steht fest, dass die Haltestelle stadt-
ausw arts am alten Standort auf dem Bohl bleiben muss. Aus verkehrstechnischen Grin-
den (Ruckstauproblematik zur Brihltor-Kreuzung) ist es jedoch unerlasslich, die Haltestel-
le Richtung Bahnhof nach Westen auf die Hohe Marktplatz zu verschieben. Fir gewisse
untergeordnete Umsteigebeziehungen ergibt sich dadurch eine Verschlechterung ge-
geniiber dem urspriinglichen Projekt. Der eigentliche OV-Korridor kann in Lage und Brei-
te im Wesentlichen in der bisherigen geplanten Art belassen werden.

Die Konzeption fir den Blumenmarkt soll grundsétzlich unveréndert bleiben. Der geplan-
te Anbau Union mit der Erschliessung Migros sowie der gedeckte Velounterstand sind
nach wie vor richtig. Analoges gilt fir die vorgesehene Terrasse beim Café Zentrum und
die Neugestaltung der Treppe.

Fur das Taubenloch musste eine neue Lésung gefunden werden. Die Decke Uber dem
Taubenloch bzw. der Boden des Blumenmarktes muss saniert werden. Die Erschlies-
sung ,, Schwyter® ist weiterhin zu gewé&hrleisten. Im unterirdischen Bereich soll das
grosse bediente WC eingebaut werden. Die bisherige Garage wird zu einem flexibel
nutzbaren Raum. Dieser Raum kénnte u.a. bestimmte Funktionen des heutigen Erdge-
schosses des Waaghauses Ubernehmen, dies auch im Hinblick auf eine spatere Sanie-
rung des Waaghauses und die ,, Schonung“ jenes denkmalgeschitzten, eher empfindli-
chen Raumes. Zudem steht dieser Raum auch anderen zweckmassigen Nutzungen zur
Verflgung.

Der standige Markt wird vermutlich angesichts des gednderten Konsumverhaltens und
der Konkurrenz der umliegenden Geschéfte weiter an Bedeutung verlieren. Unbestritten
sind in Zukunft die Notwendigkeit der Zentrumsangebote wie Kiosk, Kaffee, Imbiss.
Deshalb soll vorlaufig keine neue, aufwandige Infrastruktur fir den standigen Markt ge-
schaffen werden. Die Rondelle wird mit Unterhaltsmassnahmen zu Lasten der Laufen-
den Rechnung weiterbetrieben.

Die Infrastruktureinrichtungen fir den nicht stédndigen Markt (Wochenmarkt, Bauern-
markt, Quartalsmarkt etc.) kénnen grundsatzlich aus dem Projekt 2010 Ubernommen
werden. Es wird mdglich sein, die attraktiven periodischen Méarkte wieder starker auf
dem Marktplatz anzuordnen. Damit und mit den weiteren Massnahmen kann die ge-
w iinschte Beibehaltung und Verbesserung des Angebotes an Frischprodukten auf dem
Markt trotz der verédnderten Rahmenbedingungen erreicht werden.
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3 Verkehr
3.1 Parkplatzaufhebung

Fur die Neugestaltung des Marktplatzes/Bohl sind die oberirdischen, éffentlich zuganglichen
Parkplatze im Gebiet der nérdlichen und mittleren Altstadt aufzuheben. Der Stadtrat hat da-
her am 17. Dezember 2013 (SRB Nr. 1274) beschlossen, diese insgesamt 51 bewirtschafte-
ten Parkplatze in der nérdlichen und mittleren Altstadt aufzuheben. Die entsprechende ver-
kehrspolizeiliche Auflage ist erfolgt. Innert Frist wurden 27 Rekurse eingereicht.

Sofern eines (oder beide) der bekannten privaten Projekte , Parkhaus Union plus® und , Er-
weiterung Parkhaus Unterer Graben® realisiert wird, kénnen weitere Parkplétze in der Innen-
stadt aufgehoben und der entstehende Platz fur Verbesserungen fur den Langsamverkehr
und den 6ffentlichen Verkehr sowie Aufwertungen des 6ffentlichen Raumes genutzt wer-
den. Die beiden Parkhausprojekte werden vollstéandig privat realisiert und finanziert, sodass
im Gegensatz zum ersten Projekt zu Marktplatz/Bohl und Blumenmarkt kein Zusammenhang
mehr mit der Finanzierung bzw . Krediterteilung fur das Neugestaltungsprojekt besteht.

3.2 Motorisierter Individualverkehr

Eine neue attraktivere Gestaltung, vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten, offene, freie und urba-
ne Platze, mehr Raum flr den 6ffentlichen Verkehr, bessere Bedingungen fur die Mérkte
wie auch mehr Flexibilitéat fur verschiedenste Veranstaltungen — all diese Ziele setzen voraus,
dass Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt verkehrsfrei werden, ohne Parkplétze und unndti-
gen privaten (motorisierten Individual-)Verkehr. Mit einzubeziehen sind auch die anschlies-
senden Altstadtgassen, die Gber den Markplatz erschlossen werden oder zu ihm hinfuhren.

Grundlegende Voraussetzungen fir die Neugestaltung sind deshalb:

Die Aufhebung aller oberirdisch bestehenden &6ffentlichen Auto-Parkplétze im Planungs-
perimeter, also auf dem Marktplatz, dem Blumenmarkt und in den angrenzenden Berei-
chen der nérdlichen Altstadt und Innenstadt.

Die Sperrung der Platze Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt fir den motorisierten Indivi-
dualverkehr ausser dem Erschliessungsverkehr (Anlieferungen mit Sperrzeit von 11.30
bis 06.00 Uhr) und der Zufahrt fir Berechtigte und Taxis.

Die EinfUhrung einer Begegnungszone auch fur die mittlere und nérdliche Altstadt.
3.3 Taxis

Heute sind elf Taxistandplétze markiert: neun im Bereich Marktplatz und zwei im Bereich
Union. Kinftig wird eine dhnliche Anzahl an Standplédtzen angeboten. Sie befinden sich je-
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doch nicht mehr am heutigen Standort, sondern in der Marktgasse, an der oberen Goliath-
gasse und beim Union/Seite Marktplatz, denn im Bereich Marktplatz soll dieser Platz fir den
OV-Korridor und eine angemessene Fussverbindung genutzt werden.

Neu ermdglicht eine zeitliche Differenzierung eine bessere Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Bedarfssituation. Es stehen standig vier Platze beim Union und zwei Platze an
der Goliathgasse zur Verfiigung. An der unteren Marktgasse kdnnen — allerdings abhangig
von den Fussgéngerfrequenzen - an den Nachmittagen bis zu drei Taxis und nachts (ab Ge-
schéftsschluss) sieben Taxis auf Kundschaft warten. Am Vormittag sollen wegen der Anlie-
ferung dort keine Taxis stehen, dann reichen die Platze Union und Goliathgasse aus. Die Zu-
und Wegfahrtsmdoglichkeiten der Taxis vom und zum Bohl/Marktplatz bleiben grundsétzlich
gegenuber heute unverandert. Geédndert wird, dass die Wegfahrt vom Marktplatz Gber den
Waaghausw eg zum Burggraben unterbunden wird und dafiir die Taxis Uber die Goliathgasse
— Schwertgasse zur Torstrasse gelangen kénnen.

3.4  Offentlicher Verkehr

Sitvation

Die Haltestelle , Marktplatz/Bohl“ ist nach dem Bahnhofplatz die meistfrequentierte Halte-
und Umsteigestelle des 6ffentlichen Verkehrs in unserer Stadt. Das Angebot wurde in Be-
zug auf die Dichte der Kurse und die Anzahl der Linien in den vergangenen Jahren stetig
erhoht. Werktags befahren heute téglich rund 1’500 Busse der stédtischen Verkehrsbetriebe
(VBSG) und der PostAuto sowie knapp 100 Bahnkurse der Appenzeller Bahnen (AB) diese
Haltstelle.

Die Situation befriedigt bereits mit dem heutigen OV-Angebot nicht mehr. Die Busse und die
Bahn haben am jetzigen Haltebereich Bohl zu wenig Platz und stadteinwarts zu wenig ,, Stau-
raum*, zudem besteht die Gefahr eines Ruckstaus in den Knoten Brihltor. Da die Engstelle
beim Waaghaus das Begegnen zweier Busse nicht zulésst, wird bereits bei geringem Ruck-
stau aus dem Haltebereich das Ausfahren des OV stadtausw arts temporér verhindert.

Vor allem in den Spitzenzeiten des Pendlerverkehrs platzen auch die vorhandenen Passagier-
Warteflachen aus allen Nahten. Die bestehenden Infrastrukturen fir die Fahrgaste gentigen
nicht mehr, insbesondere was die Platzverhaltnisse betrifft. Es bestehen Defizite bezlglich
der Attraktivitat, der Sicherheit sowie der Behindertengerechtheit. Kritisch ist dabei insbe-
sondere die Haltekante der AB (stadteinwéarts). Die Fahrgaste missen dort auf dem engen
Perron ein- und aussteigen, was ein grosses Sicherheitsdefizit darstellt.

Zudem ist die Uberquerung der drei Fahrspuren zwischen den zrkulierenden und haltenden
Bussen und Bahnen aufgrund der Fahrzeugdichte sowie wegen der Uberwindung der da-
zwischenliegenden hohen Haltekanten fir Fussgangerinnen und Fussganger unattraktiv.
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Diese heute schon ungentigende Situation wird kinftig untragbar, sollte nicht eine grundle-
gende Anderung erfolgen. Es ist bis zum Jahre 2040 mit einem Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs Uber den Bohl und Marktplatz von Gber 40 % gegenlber heute zu rechnen. Dazu
kommt, dass sowohl die Zahl der langen Busse (insbesondere weitere Doppelgelenkbusse)
zunehmen kénnte und auch die Kompositionen der Appenzeller Bahnen bereits demnéchst
(im Rahmen der Durchmesserlinie der Appenzeller Bahnen) deutlich verlangert werden. Die
gréssere Anzahl Kurse zusammen mit den grésseren Fahrzeugen erfordert zwingend eine
neue Haltestellendisposition. Nur so kénnen der 6ffentliche Verkehr flissig abgewickelt und
fur die Fahrgéaste sichere und attraktive Umsteigemdglichkeiten angeboten werden.

Aonzeor

Die Problematik der Haltekante der Appenzeller Bahnen kann entweder durch deren Verbrei-
terung oder durch eine Kombination mit der Bus-Haltekante erreicht werden. Eine Verbreite-
rung wurde dazu fuhren, dass entweder die Platzverhéltnisse vor dem Hecht noch einge-
schrankter wirden, was verkehrlich und gestalterisch nicht sinnvoll ist, oder die Calatrava-
Halle nach Siden verschoben werden miusste, was insbesondere aus stadtebaulichen
Grinden nicht zu vereinbaren ist. Zudem wére bei einer Verbreiterung die Problematik der
Querung nicht gel6st. Aus all diesen Grinden wurde auf der Kombination mit der Bus-
Haltekante und damit einer Konzentration auf zwei OV-Spuren weitergeplant. Fir den 6ffent-
lichen Verkehr werden somit Gber den Marktplatz und Bohl zw ei Fahrspuren (je eine in dstli-
cher und westlicher Richtung) zur Verfiigung stehen. Die Appenzeller Bahnen werden eben-
falls doppelspurig auf der Achse dieser Fahrspuren Uber den Marktplatz und Bohl gefihrt.
Mit der Neugestaltung Marktplatz/Bohl sowie mit der Parkplatzaufhebung und dem damit
weitgehenden Wegfall des motorisierten Individualverkehrs steht dem OV faktisch eine Ei-
gentrassierung vom Knoten Schibenertor bis Brahltor zur Verfigung.

Eine grundlegende Verbesserung fur die Rickstauproblematik wird gestitzt auf die umfang-
reichen verkehrlichen Abkldrungen mit der Verlegung der stadteinw arts fihrenden Haltestel-
le in den Bereich Marktplatz mdglich. Mit dieser Haltestellendisposition werden die Voraus-
setzungen fur einen deutlichen Ausbau des Angebotes im 6ffentlichen Verkehr tber den
Bohl und Marktplatz in den kommenden Jahren geschaffen, was auch der Zielsetzung des
von der Birgerschaft angenommenen , Reglements flr eine nachhaltige Verkehrsentwick-
lung“ und dem Richtplan entspricht. Ohne eine neue Haltestellenldsung hier im Zentrum der
Altstadt, an einer entscheidenden Schlisselstelle fir den stadtischen und regionalen Nah-
verkehr, wére diese wichtige Ubergeordnete Zielsetzung grundsétzlich in Frage gestellt.

Haltestelenalsposition

Aufgrund der Volksabstimmung 2011 muss die Calatrava-Halle bestehen bleiben. Somit ver-
bleibt die Haltestelle stadtauswérts beim Bohl. Als Wartehalle dient weiterhin die Calatrava-
Halle. Der entlang der 68 Meter langen Haltekante angeordnete Warteraum ist mit vier Me-
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tern Breite auch in Spitzenzeiten den Platzanforderungen gewachsen. Die fur die Fahrgéste
notwendigen Anzeige- und Fahrplantafeln und alle weiteren Fahrgastinfrastrukturen sind in
der Calatrava-Halle bereits vorhanden.

Die Haltstelle fir die stadteinw érts verkehrenden Fahrzeuge wird neu im Bereich Marktplatz,
zwischen Metzger- und Engelgasse, angeordnet. Auf dieser nordseitigen, ebenfalls 68 Me-
ter langen Haltestelle ist kiinftig ebenfalls ein grosszigiger Warteraum vorhanden. Dynami-
sche Anzeigetafeln melden auch auf dieser Seite die in den ndchsten Minuten ankommen-
den Busse. Ansonsten befinden sich hier nur die notwendigsten Informationstafeln, um den
Raum nicht mit Mdblierungen zu Uberladen. Bei dieser Haltestelle sind im jetzt vorliegenden
Projekt drei Wartehallen mit gesamthaft rund 60 m2 Unterstandsmdglichkeiten flr die Bus-
passagiere vorgesehen. Zwischen diesen Wartehallen und der Gebaudezeile mit der Laden-
front bleibt ein mit mehr als vier Metern Breite gentigend breiter Flanierraum erhalten und
damit auch Platz fur die Anlieferung wéahrend dem daflr vorgesehenen Zeitraum.

Die beiden Haltekanten bieten Platz fir das gleichzeitige Halten von (je nach Grésse) zwei
bis vier Busfahrzeugen oder einer Zugskomposition der Appenzeller Bahnen und einem Bus.
Die Haltekanten werden mit einem Anschlag von 22 cm mit spezieller Haltekantenausbil-
dung erstellt, um ein bequemes Ein- und Aussteigen zu erméglichen. Die Haltekantenhéhe
stellt dabei einen Kompromiss dar zwischen den Anforderungen einer komfortablen Fuss-
gangerquerung, der autonomen Zugéanglichkeit fur Behinderte bei Bussen resp. Schmalspur-
bahnen und der Gestaltung. Mit der Haltekantenhdéhe von 22 cm ist flr Busse die autonome
Behindertengerechtheit gew dhrleistet. Zwischen den Fahrspuren des OV ist im Bereich der
Haltestellen zur sicheren Querung der Fahrspuren ein 2.6 m breiter Mittelstreifen angeord-
net. Auf diesem Streifen kénnen im Stérungsfall die Busse Uberholen, ebenso dient der Mit-
telstreifen als Querungshilfe flr die Passantinnen und Passanten.

Als Folge der Haltestellendisposition Marktplatz/Bohl sowie aufgrund der geplanten Anpas-
sungen der Zu- und Wegfahrten zum resp. vom Bahnhofplatz wird kinftig die Haltestelle
Schibenertor (allenfalls mit Ausnahme der VBSG-Linie 5) infolge der sehr kurzen Distanz
nicht mehr bedient.

3.5 Langsamverkehr

Das Projekt fur die Neugestaltung von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt ist insbesondere
auch ein Projekt fir den Langsamverkehr. Die gesamte Platzflache soll klarer als heute und
viel grossraumiger den Fussgéangerinnen und Fussgéangern zur Verfigung stehen sowie fir
verschiedenste Zwecke im allgemeinen Interesse benitzt werden kénnen. Dies betrifft ne-
ben dem Markt vor allem die Gastronomie, Veranstaltungen aller Art, Feste etc.
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Die Velofahrerinnen und Velofahrer werden ebenfalls deutliche Verbesserungen erfahren.
Die Velofuhrung auf der Langsachse Uber den Bohl und Marktplatz erfolgt im Mischverkehr
mit dem OV auf den gleichen Fahrspuren. Die Zweirader dirfen in der Begegnungszone je-
doch grundsétzlich Uberall zirkulieren, weil die verkehrsrechtliche Unterscheidung in Fahr-
bahnen und Fussgéangerflachen wegféllt. Ab der Engelgasse wird fir die Zufahrt in den Kno-
ten Schibenertor neu ein Radstreifen angelegt. Richtung Osten verlassen die Velofahrenden
diesen Altstadtbereich wie heute Uber den Waaghausw eg.

Die Zahl der Veloabstellpldtze wird insgesamt erhdéht und das Angebot an gedeckten Ab-
stellmdglichkeiten verbessert. In der nérdlichen Altstadt (Engelgasse, Metzgergasse, Mag-
nihalde) sowie in der mittleren Altstadt (Neugasse beim Amtshaus, auf dem Marktplatz,
beim Waaghaus) werden zusatzliche Veloabstellpldtze angeboten. Von besonderer Bedeu-
tung fur die Attraktivitét des Veloverkehrs sind gedeckte Abstellpléatze. Der gedeckte Veloab-
stellplatz beim Coop City bleibt bestehen. Zusétzlich soll auf der Westseite auf dem Blu-
menmarkt entlang des Union-Geb&udes ein gedeckter Anbau erstellt werden. In diesen An-
bau wird die Erschliessung der Migros sowie eine grosse Anzahl gedeckter Veloabstellpléatze

integriert.
4 Platzgestaltung
4.1 Ubersicht

Die Gestaltung der drei Platze Marktplatz, Bohl und Blumenmarkt wird auf deren Funktionen
abgestimmt:

Der Marktplatz bleibt in seinem sidlichen Teil Marktstandort. Platz bleibt auch fir Feste
und Veranstaltungen aller Art. Der ndrdliche Teil des Marktplatzes ist seit jeher verkehrs-
orientiert. Hier entsteht stadteinw arts der neue Halte- und Wartebereich des 6ffentlichen
Verkehrs mit der entsprechenden Infrastruktur.

Der Bohl bleibt (zumindest stadtauswarts) ein Halte- und Wartebereich des OV. Aufgrund
der Haltestellenverlegung Richtung Bahnhof entsteht auf der Nordseite etwas mehr
Raum, welcher — neben einer Verbesserung fur die Fussgangerinnen und Fussganger —
analog der Sudseite auch fur die Aussenbestuhlung der Restaurants genutzt werden
kann.

Der Blumenmarkt bildet den westlichen Abschluss der Platzfolge. Mit dem Wegfall der
Parkplétze, der grossziigigen, breiten Freitreppe und der neuen Terrasse Uber der bishe-
rigen Taubenlocheinfahrt wird dieser Platz kiinftig nicht mehr Hinterhof, sondern interes-
sante Plattform flr verschiedenste Aktivitaten, aufgewerteter Aussenraum fur die dorti-
gen Geschéfte und die Gastronomie und verstarkt Bihne fur Grossanlasse.
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In der Innenstadt gibt es zu wenig gute und zentral gelegene ,, Aktionsplétze“. So findet ein
Teil der grésseren Veranstaltungen in der Markt- und Neugasse statt. Winschenswert wéare
aber, diese beiden Gassen vermehrt zu entlasten und den Marktplatz und Bohl klnftig stér-
ker flr grossere Anlasse zu nutzen. Heute finden jéhrlich rund 700 bis 800 Veranstaltungen
und Aktionen (von der einfachen Standaktion bis zum St.Gallerfest) auf éffentlichem Grund
statt. Jeder zusétzliche, grossflachige und unverbaute zur Verfiigung stehende Platz, der im
Innenstadtbereich flr solche Anlédsse genutzt werden kann, entlastet die anderen Gassen,
Platze und Strassen.

4.2 Marktplatz

Die heutige Platanenreihe am Marktplatz wird mit einer neuen Baumreihe entlang der sudli-
chen Bebauungszeile aufgewertet. Als wichtiges Merkmal umsdumen dann die beiden
Baumreihen den Marktplatz zwischen der Rondelle und der Freitreppe zum Blumenmarkt.
Damit wird ein eigentlicher Marktplatz aufgespannt, wo sich die Méarkte mit mobilen Standen
ausbreiten kénnen.

Auf dem Marktplatz sind wichtige Verbesserungen fir die Infrastruktur und fir die rdumliche
Situierung der nicht standigen Méarkte wie Wochenmarkt, Blumenmarkt, Quartalsmarkt und
der weiteren periodischen, nicht stédndigen Méarkte geplant. Fir diese Mérkte stehen rund
um das Gebaude der acrevis Bank genugend Platzflachen, gezielt strukturiert durch Baum-
gruppen und Sitzgelegenheiten, zur Verfigung. Das Einrichten eines Festplatzes fur Gross-
veranstaltungen und das Platzieren eines Festzeltes sind nach wie vor méglich.

Fur die Entsorgung von Verpackungsmaterial des Marktes sowie fir die Entsorgung von
Hauskehricht aus den angrenzenden Geschéften und Wohnungen wird im stdw estlichen
Bereich des Platzes ein Presscontainer im Boden versenkt.

Im nérdlichen Teil des Marktplatzes entlang der Gebdudezeile wird neu die Haltestelle in
westlicher Richtung zum Bahnhof auf dem verbreiterten Boulevard mit drei Wartehallen ab-
gedeckt. Aus Ricksicht auf die angrenzenden Altstadthduser und deren Geschéfte sind die
Kleinbauten locker angeordnet und mit Durchblicken versehen. Die Durchléssigkeit auf Pas-
santenebene ist allgemein ein wesentliches Merkmal des gesamten Platzgefliges.

Eine modulare Erweiterung mit einer vierten Wartehalle im 6stlichen Teil der Haltestelle wé-
re moglich, jedoch nicht notwendig. Daher wird derzeit auf diese vierte Wartehalle verzich-
tet; sie kénnte bei Bedarf spéter erstellt werden.

Der Blumenmarkt wird durch die Uberdeckung der Einfahrt in das Taubenloch mit einer Frei-
treppe aufgewertet und bleibt frei bespielbar. Der Belag auf diesem oberen Platz wird in der
bisherigen Art belassen.
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4.3 Baumpflanzungen und M éblierung

Die Moglichkeit von zweckmaéssigen Baumpflanzungen auf den neu gestalteten Platzen
wurde sehr sorgféltig abgeklért. Ziel ist es, mit neuen, sinnvoll platzierten Bdumen in diesem
stadtischen Raum &6kologische und gestalterische Akzente zu setzen. Auf die Pflanzung von
B&umen in stark beanspruchten und intensiv genutzten Bereichen wird bewusst verzichtet.
Schw erpunkt des neuen Baumkonzeptes bildet der Bereich auf dem Marktplatz entlang der
Nordseite der Gebaude Restaurant Marktplatz und der acrevis Bank. Hier entsteht auf der
Nordseite der Geb&udefront eine zusétzliche Baumreihe. Die Baume entlang des OV-
Korridors und um die Rondelle werden erhalten. Zudem werden keine bestehenden Baume
vorsorglich fir einen méglichen zuklnftigen Standort eines Marktpavillons gefallt.

Auf die Baumpflanzungen im Bereich des Halte- und Wartebereiches des OV auf dem nérd-
lichen Marktplatz zwischen den neuen Wartehallen wurde aus verschiedenen Grinden und
vor allem auch auf Wunsch der dortigen Geschéftsinhaber/innen und Hauseigentimer/innen
bewusst verzichtet. Einerseits soll der Blick auf die historischen und denkmalpflegerisch
bedeutenden Fassaden der Liegenschaften 10 bis 20 und die darin bestehenden Geschéfte
nicht zusétzlich zu den notwendigen Wartehallen eingeschrankt werden, andererseits sind
die Anlieferung zu den Geschéften, der Zugang zu den Geb&uden und die Zufahrt fir die
Feuerw ehr uneingeschrénkt zu gew éhrleisten.

Samtliche Aufenthaltsbereiche des Marktplatzes sollen zum Sitzen und Verweilen mit meh-
reren Banken versehen werden.

4.4 Modblierung

Vor allem auf den offenen Flachen von Marktplatz und Blumenmarkt sind verschiedene
Mdblierungen vorgesehen. Dazu gehdéren insbesondere Sitzgelegenheiten in genligender
Anzahl und ein Brunnen. Mit allfélligen kinstlerischen Elementen soll zurickhaltend umge-
gangen werden. Sdmtliche Details sind im Rahmen der weiterfihrenden Projektierung noch
zu erarbeiten.

4.5 Sicherheit

Bohl / Marktplatz / Blumenmarkt bilden das Zentrum der mittleren Altstadt. Aufgrund der
exponierten Lage und der Erschliessungsfunktion insbesondere als wichtiger Knoten des
offentlichen Nahverkehrs nimmt dieser Raum eine besondere Stellung ein. Das reiche gast-
ronomische Angebot, das angrenzende Kinocenter, die zahlreichen Ladengeschéfte und
Dienstleistungsangebote, der Zugang zur 6ffentlichen WC-Anlage sowie diverse Maérkte,
Feste und Anlasse fuhren dazu, dass diese Platze zu jeder Tages- und Nachtzeit intensiv
genutzt werden. Die Aufenthaltsqualitét wird dabei wesentlich vom subjektiven Sicherheits-
empfinden beeinflusst. Sicherheitsrelevante Aspekte waren und sind beim Projekt der Neu-
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gestaltung Bohl / Marktplatz / Blumenmarkt deshalb von besonderer Bedeutung. Dies um-
fasst einerseits die Strassenverkehrssicherheit durch eine klare Verkehrs- und Fussgéanger-
fuhrung und einer der Situation angemessene Verkehrsorganisation. Andererseits wurden
aber auch Vorkehrungen zur Vermeidung einer besonderen Kriminalitédtsbelastung getroffen:
Eine Ubersichtliche Platzorganisation sowie gute Lichtverhéltnisse stehen dabei im Vorder-
grund.

Die seit 12. Dezember 2008 installierte Videolberwachung muss neu beurteilt werden. Der
Stadtrat wird im Rahmen der Detailprojektierung den Einsatz der jetzigen zoom- und
schwenkbaren Kameras sowie der Notrufsdulen prifen. Bei der neuen Haltestelle sind vor-
laufig keine zusétzlichen Videokameras geplant. Eine allféllige Videotberwachung in diesem
Bereich richtet sich nach den Bestimmungen des Reglements Uber die Videoluberwachung
im 6ffentlichen Raum. Im Rahmen des Projekts sind sow eit nétig dazu die technischen Roh-
installationen vorgesehen.

4.6 Strassenoberbau und Belédge; bautechnische Aspekte

Sémtliche Platzflachen mussen fur Anlieferungen mit Lastwagen befahrbar sein. Der Stras-
senoberbau hat daher im Minimum der Beanspruchung der entsprechenden Verkehrslast-
klasse der VSS-Normen zu geniigen; die OV-Korridore sind infolge der schweren Achslasten
und der hohen Frequenzen des Busverkehrs sogar flur die hdéchste Verkehrslastklasse zu
dimensionieren.

Im gesamten Gestaltungsgebiet sind je nach Nutzung unterschiedliche Belége vorgesehen.
Die Flachen fur den Langsamverkehr auf dem Marktplatz und dem Blumenmarkt werden mit
Natursteinen gepflastert, der OV-Korridor wird aufgrund der Belastung mit einem Betonbe-
lag versehen und der Bohl wird wie bis anhin asphaltiert bleiben.

Der OV-Korridor ausserhalb des Haltestellenbereiches wird wegen der Platzwirkung ,, ni-
veaugleich“ mit den angrenzenden Flachen (2 — 3 cm Absatz wegen der Sehbehinderten)
ausgebildet. Im Bereich der Haltestelle ist eine Haltekantenhéhe von 22 cm flr einen auto-
nomen behindertengerechten Einstieg vorgesehen. Die Abgrenzung zwischen dem Fahrbe-
reich des 6ffentlichen Verkehrs und den Fussgéangerflachen zwischen der Fahrbahn (Mittel-
streifen) wird mindestens ,, markiert“, allenfalls gar mittels unterschiedlicher M aterialisierung
erreicht.

Im gesamten Gestaltungsabschnitt zwischen Schibenertor und Waaghaus sind die Doppel-
spurgleise der Appenzeller Bahnen neu zu erstellen, da ihre Linienfuhrung den neuen Erfor-
dernissen angepasst werden muss. Aufgrund der Verlegung der OV-Korridore ist auch eine
Anpassung der Fahrleitungen notw endig.
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Derzeit sind drei dynamische Fahrgastinformations-Anzeiger auf dem Marktplatz vorhanden
(zwei stadteinwérts und einer stadtauswarts). Mit der Neugestaltung ist ein zusétzlicher An-
zeiger (stadteinwérts) vorgesehen. Zudem ist der bestehende Anzeiger stadteinwérts zu
verschieben.

Ein Billettautomat der VBSG und einer der AB sind heute am Marktplatz (stadtausw érts) vor-
handen. Mit dem Projekt Neugestaltung sind zwei neue Billettautomaten (stadteinwérts)
notw endig.

4.7 Archéaologie

Im Bereich des Blumenmarktes/Taubenloches und eines Teils des Marktplatzes verliefen
friher Stadtmauern. Die im Sommer 2010 durchgefihrten Sondiergrabungen und -boh-
rungen zeigten denn auch den erwarteten Verlauf der friheren Mauern und die Lage und
Dicke der relevanten Erdschichten.

Aufgrund des weiter reduzierten neuen Projektes sind im gesamten Perimeter keine Fl&-
chengrabungen notwendig. Es ist somit nicht notwendig, vorgangig zu den Bauarbeiten der
Neugestaltung archdologische Grabungen durchzufiihren. Wie mit der Kantonsarché&ologie
vereinbart, werden die Arbeiten von den Archdologen — analog dem Vorgehen in der sudli-
chen Altstadt — begleitet.

Sémtliche Aufwendungen fir die Archdologie gehen geméss der bestehenden Rechtslage
zu Lasten des Kantons. Lediglich kleinere Beihilfen wie z.B. Aushub und Abschrankungen
werden bauseits erbracht.

4.8 Kosten

Die Gesamtkosten fir die Platzgestaltung, den Strassenbau und die verkehrlichen Mass-
nahmen beinhalten auch Gestaltungselemente wie Belage, Mdblierung, Baumpflanzungen
und Beleuchtung. Die Kosten setzen sich wie folgt zusammen:

Platz, Strassenbau und Verkehr Kosten

Tiefbau CHF  6°382'000
Gleisbau CHF 3932000
Fahrleitungen CHF 991000
Dynamische Fahrgastinformation und Billettautomaten CHF 188'000
Werkleitungen gestaltungsbedingt CHF 351‘000
Baumpflanzungen und Gértnerarbeiten CHF 645000
M Oblierung CHF 495000
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Beleuchtung CHF 410000
Reserve 15 % und Rundung CHF  2°006°000
Total Platz, Strassenbau und Verkehr (inkl. MWST) CHF 15°400°000
5 Wartehallen

Die neue Haltestelle stadteinwéarts wird neu an der nérdlichen Marktplatzzeile auf dem ver-
breiterten Boulevard mit drei Wartehallen abgedeckt. Mit Ricksichtnahme auf die angren-
zenden Altstadthduser und deren Geschéfte sind die Kleinbauten locker angeordnet und mit
Durchblicken versehen. Die Durchlassigkeit auf Passantenebene ist allgemein ein wesentli-
ches Merkmal des gesamten Platzgefiiges.

Fur die Wartehallen ergeben sich folgende Kosten (inkl. MWST):

Wartehallen Kosten
Vorbereitungsarbeiten, Abbruch CHF 22000
Gebaude CHF 161‘000
Baunebenkosten CHF 13000
Honorar CHF 53000
Reserve 25 % und Rundung CHF 71000
Total (inkl. MWST) CHF 320000
6 Markt

6.1 Marktsituation

Der ,, Marktplatz® soll auch kiinftig seinem Namen gerecht werden und Marktort in der Alt-
stadt bleiben. Die verschiedenen Markte haben sich aber in den letzten Jahren deutlich ver-
andert. Einzelne historische Marktformen haben an Bedeutung verloren, neue Marktangebo-
te sind dazu gekommen. Mit dem vor einiger Zeit ausgearbeiteten Marktkonzept ist die
Grundlage fur die heutige aktuelle Marktorganisation vorhanden; sie wird auch in Zukunft
flexibel auf neue Bedurfnisse auszurichten und anzupassen sein.

Mit der Neugestaltung des Marktplatzes soll eine gute Grundlage fur die Weiterfihrung und
Weiterentwicklung der verschiedenen Marktangebote gelegt werden. Dazu gehdren die
Wochenmarkte am Mittwoch und Samstag, der Bauernmarkt am Freitag, die Quartalsméark-
te, der Okomarkt etc. Fiir diese und ahnliche Angebote sollen die nétigen Infrastrukturein-
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richtungen (Wasser, Strom etc.) so eingebaut werden, dass weiterhin flexible Lésungen
moglich sind.

6.2 Standiger Markt und Rondelle

Die derzeitigen grinen Markistédnde fur den festen Markt sind veraltet. Sie kénnen kaum
mehr vermietet werden und wurden teilweise bereits abgebrochen. Im Rahmen der Pla-
nungsarbeiten wurden verschiedene Varianten fir eine neue Markthalle als Ersatz flr die
alten griinen Stande und fir die Rondelle gepruft. Diese Markthalle wé&re im Bereich der un-
teren Marktgasse neben der Bank acrevis Bank St.Gallen, bei den jetzigen Badumen, vorge-
sehen gewesen. Aufgrund der heutigen Anforderungen waére hier ein sehr grossvolumiger
Baukdrper mit Kosten in der Gréssenordnung von CHF 6 Millionen notwendig gewesen.
Angesichts dieser Sachlage und aufgrund von Zweifeln bezuglich der Zukunft eines standi-
gen Marktes hat der Stadtrat in der Vorlage vom Oktober 2013 fir diese Problematik vier
Varianten vorgelegt. Das Stadtparlament hat dann empfohlen, die dritte Variante mit der Er-
haltung und einfachen Sanierung der Rondelle als Ubergangslésung vorzusehen und die
Entscheidung Uber einen allfélligen neuen Marktpavillon zu einem spéteren Zeitpunkt zu tref-
fen.

Gemass der Empfehlung des Stadtparlamentes wird die heutige Rondelle nun einer minima-
len Sanierung unterzogen. Die entsprechenden Kosten gehen zulasten der Laufenden Rech-
nung des Hochbauamtes.

Fur die Entsorgung von Verpackungsmaterial des Marktes sowie fir die Entsorgung von
Hauskehricht aus den angrenzenden Geschéaften und Wohnungen wird ein Presscontainer
im sUdwestlichen Bereich des Marktplatzes im Boden versenkt. Die fir die Wochenmérkte
rund um das Gebdude der acrevis Bank zur Verfigung stehende Platzflache wird durch
Baumgruppen und eine Brunnenanlage strukturiert, bleibt aber gentigend frei und flexibel fur
alle Formen der Marktnutzungen. Fir Grossveranstaltungen sind das Einrichten eines Fest-
platzes und das Platzieren eines Festzeltes nach wie vor méglich.

7 Blumenmarkt/ Taubenloch
7.1 Blumenmarkt

Auch der Blumenmarkt soll befreit werden von parkierten Fahrzeugen. Die Anlieferung fur
die angrenzenden Geschéfte bleibt aber weiterhin gewahrleistet. Der Warenumschlag fur
die Migros wird in den neuen langgezogenen Vorbau integriert. Dort kann, nebst einem Not-
ausgang aus den umgenutzten Raumlichkeiten des Taubenlochs, eine gedeckte Veloab-
stellmdglichkeit angeboten werden. Damit wird dem Blumenmarkt der heutige Eindruck
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eines Hinterhofs genommen und dem Uniongebdude die grosszligige Ausstrahlung belas-
sen. Die Ein- und Ausfahrt des Taubenlochs wird mit einer attraktiven Aussichtsterrasse ab-
gedeckt und mit einem Tor zum Marktplatz abgeschlossen. Die Terrasse kann vom angren-
zenden Café genutzt oder bei besonderen Anlédssen als Podium bzw. BlUhne verwendet
werden.

Fur den Blumenmarkt ergeben sich folgende Kosten (inkl. MW ST):

Blumenmarkt (Einhausung Migros) Kosten

Vorbereitungsarbeiten, Abbruch CHF 27°000
Gebaude CHF 515000
Baunebenkosten CHF 41‘000
Honorar CHF 157‘000
Reserve 25 % und Rundung CHF 190°'000
Total (inkl. MWST) CHF 930‘000

7.2 Zentrale WC-Anlage

Beim westlichen Ende des Marktplatzes, im Bereich des Taubenlochs direkt hinter dem
Treppenaufgang zum Blumenmarkt, wird eine bediente WC-Anlage eingebaut. Damit erhalt
der Marktplatz / Bohl eine zentrale 6ffentliche Toilettenanlage fir Damen und Herren, ein
behindertengerechtes WC und einen Wickelraum. Das 24-h-WC ist ebenfalls in diesem Be-
reich angeordnet.

Fur die WC-Anlage ergeben sich folgende Kosten (inkl. MW ST):

WC-Anlage Kosten

Vorbereitungsarbeiten, Abbruch CHF 189°000
Gebaude CHF 942000
Baunebenkosten CHF 79000
Honorar CHF 358000
Reserve 25 % und Rundung CHF 392000
Total (inkl. MWST) CHF 1'960°000

Das Projekt und die obige Kostenschétzung fir die geplante WC-Anlage wurden aus dem
seinerzeitigen Projekt 2010 Ubernommen und in der Grésse und Ausgestaltung nicht mehr
wesentlich verédndert. Im Rahmen der weiteren Projektierungsarbeiten nach der Beschluss-
fassung Uber das Gesamtprojekt ist dann zu Uberprifen, ob eine einfachere, kostenglnstige-
re Lésung ebenfalls den Anforderungen genugt. In diesem Sinne ist der Betrag von
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1,96 Millionen Franken als Maximalsumme zu verstehen, die wenn mdglich in der Ausfih-
rung unterschritten werden soll.

7.3 Taubenloch

Das Taubenloch unter dem Blumenmarkt muss dringend saniert werden, damit die Decke
des Taubenlochs bzw. der Boden des Blumenmarktes weiterhin den Anforderungen genugt.
Diese Decke muss weiterhin — auch nach der Aufhebung der Parkplidtze — grosse Lasten
aufnehmen, da Uber diese Flache die Anlieferung u.a. der Migros-Filiale erfolgt. Die Aufwen-
dungen fur die Sanierung der Decke sind seit langem in der Investitionsplanung eingestellt.
Im friheren Projekt fur den Marktplatz wéare diese Sanierung mit der Erstellung des Park-
hauses Schibenertor erfolgt, im jetzigen Projekt muss sie im Rahmen der Neugestaltung
erfolgen und von der Stadt direkt finanziert werden.

Die Einstellhalle Taubenloch wird der Verwaltung kinftig nicht mehr als Garage dienen. Mit
der Befreiung des Marktplatzes vom Autoverkehr und mit der Aufhebung der Parkpléatze ist
eine Autogarage an dieser Stelle nicht mehr denkbar. Die Einstellhalle unter dem Blumen-
markt kann deshalb kinftig neu genutzt werden. Entsprechende Ideen wurden im Rahmen
der bisherigen Projektausarbeitung skizziert. Im Vordergrund steht ein flexibel nutzbarer
Raum fir spezielle Anlasse, Veranstaltungen etc. Diese und weitere Nutzungsmaéglichkeiten
kénnen im Laufe der Projektw eiterentwicklung diskutiert und konkretisiert werden. Im Kos-
tendach sind die nétigen Aufwendungen fir den Ersatz der Decke und fir die Instandstel-
lung der Raumlichkeiten im Rohbau enthalten.

Die Abfahrt in das Taubenloch wird fir die Anstésser auf das Notwendigste reduziert. Die
Ein- und Ausfahrt Taubenloch wird dabei mit einem Tor abgeschlossen und mit einer Aus-
sichtskanzel eingedeckt.

Fur das Taubenloch ergeben sich folgende Kosten (inkl. MWST):

Taubenloch Kosten

Vorbereitungsarbeiten, Abbruch CHF 366000
Gebaude CHF 819°000
Baunebenkosten CHF 102000
Honorar CHF 351000
Reserve 25 % und Rundung CHF 412000
Total (inkl. MWST) CHF 2‘050°000

In den Kosten fir das Taubenloch sind die Kosten fir den Rohbau des Mehrzw eckraumes
sowie die Terrasse und den Rampenbau eingerechnet, nicht jedoch ein Innenausbau.
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8 Werkleitungen

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung des Marktplatzes werden auch Anpassungen an
den Werkleitungen ausgeflhrt. Einige wenige Massnahmen mussen bedingt durch die Neu-
gestaltung des Marktplatzes vorgenommen werden (, gestaltungsbedingte* Massnahmen);
sie sind im Kredit fir die Neugestaltung des Marktplatzes in den einzelnen Projektteilen ent-
halten.

Bestimmte Massnahmen sind ohnehin fir die nédchsten Jahre vorgesehen und notw endig,
unabhéngig von der Platzgestaltung. Sinnvollerweise werden diese zusétzlichen Massnah-
men aber in Kombination und gleichzeitig mit der Neugestaltung des Marktplatzes realisiert;
diese Kosten fallen jedoch nicht zulasten der Neugestaltung des Marktplatzes an.

8.1 Elektrizitatsversorgung

Wegen gestaltungsbedingter Massnahmen muss die EW-Verteilkabine auf dem Taubenloch
versetzt werden. Zudem werden zusétzlich sieben Senkelektranten mit den entsprechenden
Schéchten erstellt. Die dafir notwendigen Kosten (Material, Montage, Tiefbau, Honorar und
Unvorhersehbares) sind im Projekt ,, Neugestaltung von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt*

enthalten:

EW-Kosten gestaltungsbedingt Teilprojekt Kosten
EW-Verteilkabine versetzen Taubenloch CHF 109°000
7 Senkelektranten inkl. Schachte Platzgestaltung CHF 351000
Total (inkl. MWST) CHF 460000

Zur Verminderung kunftiger Grabarbeiten werden zudem einige Reserveleerrohre verlegt
und die elektrische Versorgung einiger Liegenschaften verdndert. Diese Kosten von rund
CHF 622°000 (exkl. MWST) werden Uber den entsprechenden Rahmenkredit finanziert.

8.2 Gas- und Wasserversorgung

Was die Gas- und Wasserleitungen betrifft, sind wegen gestaltungsbedingter Massnahmen
keine Verlegungen nétig.

Gleichzeitig mit der Neugestaltung des Marktplatzes werden jedoch die Wasserleitungen
saniert. Neue Leitungen entstehen dabei im Bereich der Marktgasse und im Marktplatz in
der Nahe des Taubenlochs. Diese Kosten von rund CHF 114000 (exkl. MWST) werden Uber
den entsprechenden Rahmenkredit finanziert.
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8.3 Kanalisation

Fur die Kanalisation sind als direkte Folge der Neugestaltung keine Massnahmen notw endig.
Da jedoch die o6ffentlichen Kanédle mehrheitlich in einem schlechten Zustand sind, wird
gleichzeitig mit dem Projekt Neugestaltung Marktplatz Bohl ein Mischwasserkanal in der
Marktgasse ausgebildet. Zudem werden die alten Leitungen im Bereich des Marktplatzes
(alte Platzentw &sserung) verflillt. Die Kosten von rund CHF 150000 (exkl. MWST) werden
Uber den entsprechenden Rahmenkredit finanziert.

9 Gesamtkosten und Finanzierung

9.1 Gesamtkosten

Die Kostenermittlung wurde auf der Basis der ausgearbeiteten Vorprojekte erfasst. Die Kos-
tengenauigkeit ist objekt- resp. themenbedingt und betrégt im vorliegenden Fall plus/minus
15 oder 25 %. Die Preise basieren auf August 2013. Der Kredit wurde aus diesen Uberle-
gungen heraus der Bearbeitungstiefe entsprechend gerechnet und festgelegt. Die Kos-
tenungenauigkeit wurde als Reserve zu den errechneten Kosten dazu gezahlt.

Zusammengefasst ergeben sich fur das Projekt — unter Bertcksichtigung von CHF 700°000
far allgemeine Massnahmen (bspw. Offentlichkeitsarbeit, Kunst im 6ffentlichen Raum, Ver-
fahrenskosten, Projektkoordination) — folgende Kosten:

Projektteil Kosten

Platzgestaltung und Verkehr CHF 15°400°000
Wartehallen CHF 320000
Blumenmarkt (Einhausung Migros) CHF 930000
WC-Anlage CHF 1960000
Taubenloch CHF 2050000
Allgemeine Massnahmen CHF 700000
Total Projekt Marktplatz (inkl. MWST) CHF 21360000

Zum Vergleich: Die entsprechenden Gesamtkosten fir das Projekt 2010, das in der Volksab-
stimmung 2011 abgelehnt wurde, betrugen knapp CHF 40 Mio.

9.2 Finanzierung

Fir die Investitionen an den dem Verkehr dienenden neuen Anlageteilen sind Beitrage des
Kantons (Programm zur Férderung des 6ffentlichen Verkehrs) sowie des Bundes (Agglome-
rationsprogramm) vorgesehen. Zudem haben sich die Transportunternehmungen angemes-
sen zu beteiligen.
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Anterd Agglomerationsprogramim (Bund)

Fir das Projekt 2010 hatte der Bund einen Beitrag von CHF 2.6 Mio. an die Massnahme
, OV-Eigentrassierung“ (Agglomerationsprogramm 1. Generation) zugesichert. Da beziglich
OV-Eigentrassierung keine Anderungen im Projekt vorgenommen wurden, wird von dem-
selben Beitrag ausgegangen.

Bejirag Kanton St. Gallen (Forderung OV)

An das Projekt 2010, das im 4. Programm zur Forderung des 6ffentlichen Verkehrs 2009 —
2013 enthalten ist, hat der Kanton einen Investitionsbeitrag an die Bushaltestellen Markt-
platz St.Gallen von CHF 1.8 Mio. zugesichert. Weil das neue Projekt lediglich stadteinwérts
eine neue Haltestellensituation fir den OV Richtung Bahnhofplatz vorsieht, musste der Bei-
trag zwischen dem Amt fur 6ffentlichen Verkehr des Kantons St.Gallen (A6V) und dem Tief-
bauamt der Stadt neu ermittelt werden. Aufgrund der Projektédnderung ergibt sich — bei glei-
cher Berechnung wie 2010 — ein Beitrag von CHF 0.9 Mio. (inkl. MWST).

Anter/ Appenzefer Bahnern (A5)

Gestutzt auf die Konzession zur Mitbenutzung des 6ffentlichen Grundes fir den Bahnbetrieb
haben sich die AB an den Kosten der Neugestaltung zu beteiligen. Demnach muss das
Bahnunternehmen auf den Gemeindestrassen die Anpassungen seiner Gleisanlagen an
neue Strassenverhéltnisse grundsétzlich selber tragen. Da die vorgesehene neue Gleisfuh-
rung neben den verkehrlichen Anforderungen auch wesentliche gestalterische Interessen
bertcksichtigt, war es gerechtfertigt, bei der Kostenbeteiligung der AB eine Abwagung der
Interessen vorzunehmen. Daher wurde mit den AB die folgende angemessene Kostenbetei-
ligung ausgehandelt: Die AB werden die infolge des Bahnunterbruches notwendigen Bahn-
ersatzkosten von voraussichtlich CHF 0.828 Mio. vollumfanglich selber finanzieren. Bei der
Gleisverlegung werden sich die AB an den Kosten im Rahmen des entsprechenden Mehr-
wertes mit CHF 1.917 Mio. beteiligen, ebenso mit CHF 0.277 Mio. an den Kosten fir die
Anpassung der Fahrleitungen. Der Kostenanteil der Appenzeller Bahnen betrdgt demnach
insgesamt CHF 3.022 Mio.

Antenl Busbetriebe

Der Busbetrieb (VBSG und PostAuto) muss wéhrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten
werden. FUr die Busunternehmungen werden aber gewisse Einschrédnkungen und Er-
schwernisse und damit auch kleinere Mehraufwendungen nicht zu vermeiden sein. Diese
Kosten sind betriebs- und linienabhéngig und im Voraus schlecht bezifferbar. Sie gehen aber
voll zulasten der Transportunternehmungen und wurden daher in den Gesamtkosten des
Projektes nicht berlcksichtigt.

Die VBSG haben sich zudem — analog zu den Appenzeller Bahnen — am Mehrwert der An-
passung der Fahrleitungen fur die Trolleybusse zu beteiligen, was fir die VBSG Kosten von
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rund CHF 0.628 Mio. ausmacht. Diese Investitionskosten werden durch die Transportunter-
nehmen finanziert. Die daraus entstehenden Abschreibungen werden den Transportunter-
nehmen im Rahmen des Bestellverfahrens iiber die ordentliche OV-Abgeltung von Kanton
und Stadt abgegolten.

Anter Dynarm/ische Fahrgastinfornmalion una Bietiavtomaresn

Die Investitionskosten fir den zusétzlichen Anzeiger der Dynamischen Fahrgastinfo und die
zwei neuen Billettautomaten betragen rund CHF 0.205 Mio. und werden durch die Trans-
portunternehmen finanziert. Die daraus entstehenden Folgekosten werden den Transportun-
ternehmen im Rahmen des Bestellverfahrens iiber die ordentliche OV-Abgeltung von Kanton
und Stadt entschédigt.

Zusammensrenung Aostenbertrdge LDritter
Gesamthaft ergeben sich Kostenbeitrége Dritter von rund CHF 7.4 Mio. (inkl. MW ST).

Kosten
Beitrag Bund ,, Agglomerationsprogramm* CHF 2'600°000
Beitrag Bund Kanton St.Gallen ,, Férderung 6ffentlicher Verkehr* CHF 900000
Anteil Appenzeller Bahnen (Gleisbau, Fahrleitungen, Bahnersatz) CHF 3'022°000
Anteil Trolleybus-Fahrleitung VBSG CHF 628000
Anteil Dynamische Fahrgastinformation und Billettautomaten CHF 205000
Total Kostenbeitrage Dritter (inkl. MWST) CHF 7355000

9.3 Verpflichtungskredit

Der erforderliche Verpflichtungskredit (inkl. MW ST) berechnet sich somit wie folgt:

Kosten
Gesamtkosten CHF  21'‘360°000
.. Kostenbeitrage Dritter CHF 7'355°000
Verpflichtungskredit zulasten der Investitionsrechnung CHF  14'005°‘000

In der Investitionsplanung sind die entsprechenden Kosten — aufgeteilt in einen Teil Tiefbau
(Konto 61.50102.901) und einen Teil Hochbau (Konto 62.5039.951) — berlcksichtigt. Der
Verpflichtungskredit untersteht dem fakultativen Referendum.

9.4 Ohnehinkosten

Als Vergleich zu den Kosten der Neugestaltung Marktplatz / Bohl / Blumenmarkt sowie als
» RUckfallebene” werden die Ohnehinkosten aufgelistet, welche in den néchsten Jahren fur
die Stadt in diesem Bereich anfallen werden. Es ist dabei in den néchsten Jahren mit fol-
genden Ohnehinkosten (inkl. MWST) zu rechnen:

Projektteil Kosten in Mio.

Strassensanierung CHF 4.6

OV-Infrastruktur (Gleise, Fahrleitungen, Dynamische Fahrgastinformati- CHF 2.4
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on, Billettautomaten)

Diverses (Taubenloch, Rondelle, Marktsténde, Calatrava-Halle) CHF 1.3
Ohnehinkosten (exkl. Werke) CHF 8.3
Werke EW, Kanal, Gas, Wasser CHF 1.0
Ohnehinkosten (inkl. Werke) CHF 9.3
./. Beitrdge Kanton und Bund CHF 0.0
.. Beitrage Transportunternehmungen (Gleise, Fahrleitungen, Dynami-

. . . CHF 2.5
sche Fahrgastinformation, Billettautomaten)
Ohnehinkosten (inkl. Werke; nach Abzug Beitrage) CHF 6.8
Ohnehinkosten (exkl. Werke; nach Abzug Beitréage) CHF 5.8

10 Weiteres Vorgehen und Bauablauf

Nach der Beschlussfassung des Stadtparlamentes ist im Jahre 2015 die weitere Planungs-

und Projektierungsarbeit mit der Ausarbeitung der Detail- und Ausfuhrungspléane vorzuneh-

men. Die Realisierung des Neugestaltungsprojektes fur den Marktplatz, Bohl und Blumen-

markt wird sich Uber einen Zeitraum von zwei bis drei Jahren erstrecken. Dabei ist eine zeit-

liche Koordination mit den Arbeiten auf dem Bahnhofplatz nétig. Insbesondere ist es zwin-

gend zu vermeiden, dass fir den 6ffentlichen Verkehr betriebliche Provisorien auf beiden

Knotenpunkten gleichzeitig entstehen. Im Weiteren sind auch die finanziellen Rahmenbe-

dingungen zu beachten. Geméss der derzeitigen Investitionsplanung ist deshalb vorgesehen,

ab 2019 das Marktplatzprojekt auszufthren.

Der Stadtpréasident:
Scheitlin

Der Stadtschreiber:
Linke

Beilage:
Visualisierungen, Planunterlagen und Fahrroutenplénen

Konto: 61.50102.901 / Konto: 62.5039.951
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